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KIVONAT BUDAPEST KEREKPARFORGALMI FOHALOZATANAK FEJLESZTESI javaslatabél. Pro Urbe Kft. 2006

Csepel kerékparat-halézata % Javaslat

Tisztelt Képviselo —testiilet!

Mindannyian tapasztalhattuk, mennyire fontossa valt napjainkra a kornyezettudatos
életmdéd, az energiaval val6 takarékoskodas, illetve a szennyez6anyagok kibocsatasanak a
lehetéségek szerinti minimalizalasa. Tdbbek koézott ezért is kap mind nagyobb szerepet a
kozlekedés tavlati fejlesztésében a kerékparozas minél szélesebb korben vald elterjesztése.
Mas szavakkal: a varosban egyre nyilvanvalobba valik, hogy a koézlekedési
munkamegosztasban zajlé folyamat tudatos befolyasolasara van szikség. A megfelel
életminéség és a mobilitds mindenki szamara csak akkor maradhat fenn a nagyvarosokban,
ha sikerlil az emberek szamara az egyéni gépjarmiforgalommal szemben idében és
kényelemben versenyképes alternativat nyujtani és ezzel befolyasolni a kdzlekeddket, hogy
autd helyett vasuttal, metréval, villamossal, busszal, gyalog, és nem utolsé sorban
kerékparral kozlekedjenek. Ennek azonban egyik alapveté feltétele, a biztonsagos
kerékparozast lehetévé tévé kerékparut halézat kiépitése.

A kerékparos kdzlekedés menetsebessége viszonylag alacsony, igy a kerékparozas,
mint napi kdzlekedési mod hatésugara altalaban 10 km-nél kisebb. Ugyanakkor tény, hogy
az autés utazasok 80%-a 10 km. alatti, 60%-a 5 km alatti. Budapesten a felmérések szerint a
lakdhelyrdl induld dsszes helyvaltoztatasok 46 %-a sajat kerileten belilre iranyul 3 km-nél
kisebb tavolsag megtételénél gyorsasag tekintetében a kerékpar felveszi a versenyt az
autoval, figyelembe véve a jarmi eléréséhez, parkolash

AKEREKPAROS KOZLEKEDES BUDAPESTEN SN

A 2005. évi kerékpéarozassal kapcsolatos felmérés szerint a
helyvéltoztatasok kb. 2%-a bonyol6dik le kerékparral. Ez az arény
erésen fiigg az id6jarastol. A kerékpart hasznaldk:

. 12 %-a naponta,

. 15%-a hetente tobbszor,

e 39 %-a havonta legalabb egyszer,

e 33 % csak ritkabban

hasznélja jarmuivét.
A kerékpart hasznalok 15-25%-a munkaba, iskolaba jarashoz, 10%-
a bevasarlashoz, 80%-a szabadid6 eltéltéséhez kerékpart.

Egészen a legutdbbi évekig a legtdbb kerékparos utazas a pesti
peremkeriiletekben (XV-XVIII. keriilet) t6rtént, ott ahol a
témegkoézlekedési halozat és a jaratsiiriiség nem elég vonzé, a
kdrnyezeti adottsagok, a sik terep, a mérsékeltebb kbzdti forgalom,
alkalmas feltételeket nydjtottak . Ift a kerékparozas hagyomanya is
megmaradt a csaladi hazas évezetekben. Az utébbi években
azonban a tendencia megvéltozott. Mind a forgalomszamlalasi, mind
a kerékpéros baleseti adatok azt mutatjdk, hogy a varos belsé
keriileteiben (Hungaria gydiriin beliil) nétt meg ugrasszerdien a
kerékparos forgalom. Napjainkban egyre névekszik az
idegenforgalombdl, a belf6ldi és kiilfdldi turizmusbol szarmazé
kerékparos forgalom is, mely - a tdrattvonalakon kivil - szintén
elsésorban belsé varosrészekre koncentralodik.

A jelenlegi féuthalozat nagy része forgalma miatt nem alkalmas a
biztonsagos kerékparozasra. A kisebb forgalmu mellékutak pedig
altalaban nem alkotnak olyan sszefiiggd rendszert, ami eljutasi
id6ben és tajékozodasi lehet6ségben a kerékparos szamara
megfelelé szolgaltatasi szintet nytjtana Az Gthalézat nagy része

B .- i ANANS

Fe

1. abra: Budapest tervezett kerékparut halozata

Csepelnek szervesen illeszkednie kell a
févarosi kerékparutak rendszeréhez. Ez nem
jelent tul nagy kihivast, tekintve, hogy Csepel
minddssze két ponton kapcsolédik a févarosi
uthalézathoz. Kozlekedési szempontbdl ez az
adottsag rendkivil sok hatrannyal és

csak beavatkozassal tehet6 alkalmassa a biztonsagos
kerékparozasra.

A févarosban kiépitett kerékparos féhalézat 2006-ban mintegy 170
km hosszusagu. Ennek legnagyobb hanyada a Févérosi
Onkormanyzat beruhézasaban létesiilt, de egyre né a keriiletek

nehézséggel jar, s a kerékparut épités azon
ritka  kivételek kozé  tartozik, @ amikor
elszigeteltséglink a feladataink egyszeriibbé
valasat eredményezi.

altal épitett szakaszok szama. (Il, IX, X, X, XIV, XXI. ker). Ez a PROGRAM Csepel kerékpért]t-
A fovéroson beltil a kerékparral megtett utak 0me rovid, 2-3 km épitésének hosszabb tavu stratégidjara
alatti, melynek egyik oka a kerékpéros halézat révidsége és . .

széttagoltséga, valamint az élvezetet nyujté természeti tegyen javaslatot. Célja az, hogy
kérmvezetben fekvd haldzat hianva. Osszekoéttetést biztositson a jelenleg

elszértan meglévé, illetve a kbézeljévében mar biztosan megéplilé utvonalak k6z6tt, s
ez altal lehetévé tegye Csepel kerékparral térténé atjarhatésagat. Fontosnak tartottuk,
hogy egy Osszefliggd uthaldzat j6jjon létre, ahol nincsenek ,zsakutcak” azaz sehova sem
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Csepel kerékparat-halézata % Javaslat

vezetd, varatlanul megsziné utvonalak. Figyelembe kellett vennlink kerlletink
uthalézatanak meglévé adottsagait. Hidba lenne célszerl és logikus egy adott nyomvonal
kialakitasa, ha az uttest keskenysége nem teszi lehetévé a kerékparsav épitését. Ezen okbol
nem terveztink példaul Kiralyerdé bels6 térségeiben kerékparutakat, illetve azért sem, mivel
ez a terllet csekély forgalma miatt amugy is lehetévé teszi a biztonsagos kerékparos
kbzlekedést.

Nem tamogatjuk az ugynevezett virtualis kerékparutak létrehozasat, amikor csupan
KRESZ tablak jeldlik, hogy az adott utvonalat egyben kerékparutnak is kell tekinteni, de a
bicikliz6k nem részesllnek semmiféle védelemben, hisz az autésok sokszor nem is tudnak
réla, hogy épp kerékparuton hajtanak. Természetesen, ha semmilyen egyéb megoldas nem
kinalkozik az utvonal tovabbvitelére, akkor végsé megoldasként ez sem zarhaté ki.
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JELMAGYARAZAT LEGEND ZEICHENERKLARUNG
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2. dbra: JELMAGYARAZAT a 3. abréhoz 3. 4bra JELENLEGI KEREKPARUT HALOZAT CSEPELEN !

BUDAPEST KEREKPARFORGALMI FOHALOZATANAK FEJLESZTESI javaslatat a
Pro Urbe Kft. 2006 —ban készitette el, megbizé: BFFH Kozlekedési Ugyosztaly volt. E
munkabdl emeljik ki Csepelt, Budapest XXI. Keriletre vonatkozé utvonal javaslatokat,
melyeket a program készitésekor figyelembe, illetve a helyi adottsagok alapjan véleményezni
szlkséges.

A kerékparos kézlekedés halézata legnagyobb részben azonos a varos kézuthalozataval, a kerékparos
forgalom az utakon zajlik. Kivételt képeznek a parkokban vagy természetes vizfolyasok mentén vezetd
utvonalak. Ugyanakkor a kézuthalézat nem minden eleme alkalmas a kerékparos kézlekedésre az
autéforgalom nagysaga miatt, ezért van sziikség egyaltalan kerékparos halézat tervezésére.

Jelen munka feladata a féhalézat tervének lefektetésére. A kerékparos f6halézat szerepe — hasonléan a
kézuti féhalézatéhoz — az, hogy a kbzlekedbk altal hasznalt legfontosabb iranyokban, a kiilbnbdzé
varosrészek kdzétt gyors és biztonsagos eljutast adé kapcsolatok jéjjenek létre, valamint lehetévé tegye a
févarosi halbézatnak a regionalis kerékparos ttvonalakhoz kapcsolédasat. A féhalézathoz csatlakoznia kell a
varosrészek sajat kerékpar-kézlekedési rendszerének, benne a kerékparral j6 jarhaté forgalomcsillapitott
Ovezeteknek. A cél az, hogy a kerékparral is biztonsagosan el lehessen jutni barhonnan barhova, ahogyan a
tébbi kézlekedési eszkdzzel.”

! ,Kerékparral Budapesten” 8. kiadasa alapjan. Készillt a Févarosi Onkormanyzat megbizasabdl, kiadta a FRIGORIA Kit. 2007.
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Javaslat
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4. abra: a XXI. keriiletre vonatkozo fejlesztési javaslatok a Budapest kerékforgalmi f6forgalmi fejlesztési javaslatabol.

5. abra MINTA KERESZTSZELVENYEK
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Csepel kerékparat-halézata Javaslat

A kerékparos kézlekedés fejlesztésének eszkbzrendszere:

» szemléletformalas

« lakoterlletek forgalmanak csillapitasa, korlatozasa LPO, Tempo 30 dvezetek létrehozasaval.

* Osszefliggd kerékpar-kozlekedési halozat kialakitasa, a biztonsagosan kerékparozhato

« Utvonalak felhasznalasaval, sziikséges helyeken kerékparutak, savok létesitésével,

* a biztonsagos kerékpartarolas feltételeinek megvaldsitasa,

» kombinalt utazasok (kerékpar+tdmegkozlekedés=B+R) feltételeinek megteremtése,

* a kdzlekedés altalanos biztonsaganak javitasa

» megfeleld tdjékoztatd tablarendszer, informacios rendszer létrehozasa,

* kerékparszervizek, kodlcsdnzd-haldézatok létesitésének dsztdnzése,

« varosfejlesztési tervek készitésekor a kerékpar-kozlekedés érdekeinek érvényesitése,

« a kerékparozast érint6 jelenlegi jogszabalyok felllvizsgalata (pl. kerékparforgalom egyiranyu
utcaban),

 a kdrnyezetbarat kozlekedésre nevelés, a kerékparozas népszerisitése,

* a megvalosult Iétesitmények karbantartasa, értékmegérzése,

* mas beruhazasokhoz, felljitasokhoz kapcsoldédd szakaszok kiépitése (Ut-k6zmii-hid- park
felujitas esetén),

A kerékparos halézatnak az alabbi kévetelményeknek kell megfelelnie:

» kdzvetlenséq: a kerékparos rendkivil érzékeny a Iégvonaltdl vald eltérésre, keruld esetében
inkabb a révidebb gépjarmi utat, jardat hasznalja. Ezért a haldzat alakitasanal kerilni kell a
felesleges iranyvaltasokat, kerlléket, csomdpontoknal az indokolatlan idéveszteséget okozo
forgalomszabalyozast,

* egységesséq: a haldézatnak a biztonsag és a szolgaltatasi szinvonal tekintetében
egységesnek kell lennie. Ezen tul a teljes halézatnal toérekedni kell a jol kiismerhetéségre,
koénny( tajékozodasra, egységes kiépitettségre

- attraktivitas: a kerékparos létesitményeknek burkolatanak, jelzéseinek (burkolatjel,
jelz6tabla, informacids rendszer) mindig jol lathatonak, kdnnyen felismerhetének kell lenni.
Tdrekedni kell, hogy a kdzterllet egyéb elemei beépités, kerités, fal, nbvényzet ne
akadalyozza a j6 belathatdsagot. A kerékparut és az uttest elhelyezésénél meg kell
akadalyozni az elvakitast. A kerékparos létesitménynek az uttest oldalardl is jol
felismerhet6ének kell lennie.

* biztonsaqg: szempontjabdl lényeges a kerékparosok és autok, illetve egymas kdzotti
sebességkilonbsége, szemkontaktusra valo lehetéség, a megjelend forgalomnagysag és a
kerékparut szélessége tekintettel az el6zésre, manéverek végrehajtasara.

» komfortossag: a kerékparos utvonal komfortja fligg az utvonal magassagi vonalvezetésétdl
(fellljard, hid, egyéb akadalyok), a forgalomtdl (torlédasi szakasz), idéjarasnak vald
kitettségtél.

Tovabba:

» A hal6zat érintse a varosrészek kdzpontjait és jelentésebb lakétertleteit.

* A halozat érje el a f6bb rekreacios terileteit.

* A halozat részei legyenek a varos kornyéki rekreacios/kerékpartura utvonalak, beleértve a
Duna mentén halad6 EuroVelo Utvonalakat.

* A halézatban adottsagként kell kezelni a meglevd és tervezett Duna-hidakat valamint a
mesterséges akadalyokon (Gerincut, HEV) atvezetés lehetdségeit, melyek a halozat
kikertulhetetlen részét képezik.

Jelenleq: két nyertes palyazatunk van kerékparutak épitésére. Az egyik a Gubacsi hidon at az Ady Endre uton a Kossuth
L. utcaig tartdé nyomvonalon még ez évben elkészil. A masik ugyanezen nyomvonalrél agazik le a Bajcsy Zsilinszky
utcan, majd a Katona Jozsef u. és a Dunadilé u. érintésével a Kis Duna partjan halad. Ennek varhaté elkésziilési
idépontja 2009 nyara. Ugyancsak szamithatunk a gerincut tartozékaként, avval megegyez6 nyomvonalu kerékparut
kiépitésére. Ez csatlakoztathat6 lesz a jelenleg mar meglévé |l. Rakoczi F. ut Posztogyar u. és Klapka u. kézotti szakasza
mentén hizédé létesitményhez. Amennyiben sikerlilne megépiteni a Klapka és Lampas u. (volt 8655. sz. diil6) kozotti
szakaszon is a kerékparutat maris megvaldsulna az a célkitiizésiink, hogy keriletiink teljes hosszaban atjarhato
kerékparral biztonsagos koriilmények koézott. Ezek utan keriilhetne sor a meglévé Utvonalak kozotti tobb lehetéségi
atjaras biztositasara.

Budapest, 2008. 04. 17.
Podolak Sandor
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Csepel kerékparat-halézata Hatarozat

Hatarozati javaslat:

Budapest XXI. Keriilet Csepel Onkormanyzat Képviselé-testilete ugy dént, hogy a
meglévd, a tervezett kerékparutak Osszekotésére és kerékpartaroldk elhelyezésére
Tanulményterv -et 2 készittet. A dokumentumban Csepel jelenlegi kerékparut-halézatat,
.Budapest Kerékparforgalmi féhalézatanak fejlesztési javaslatat (2006)” felll kell
vizsgalni. A kerékparut-halézatot az attraktivitas, a kdzvetlenség, az egységesség, a
biztonsag, és a komfortossag kdvetelményének megfeleléen kell kialakitani.

Hataridé: elfogadasra: azonnal,
végrehajtasra: 2009. marcius 31.

Felelds: Toth Mihaly polgarmester
Végrehajtasert
felelGs: Polinszky Tibor, dr. f6épitész

A hatarozati javaslat elfogadasahoz egyszer(i t6bbségli tamogaté szavazat sziikséges.

* A tanulmanyterv készitésének fedezete a 2008. évi kéltségvetésben mar biztositott.
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Csepel kerékparat-halézata Melléklet

1. sz. melléklet

1. Az eloterjesztés egyeztetve:

Az eldterjesztéssel kapcsolatban megfogalmazott javaslatok az alabbiak:

Budapest, 2008.

2. Az eldterjesztés egyeztetve:

Az eléterjesztéssel kapcsolatban megfogalmazott javaslatok az alabbiak:

Budapest, 2008.
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